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Riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama viadukti imberehitamine ja Rahula kogujatee pdhiprojektiga kavandatav tegevus
KMH eelhinnang

1. Sissejuhatus

Kaesolevaks t6oks on keskkonnaalane konsultatsioon Kanama liiklussGlme Umberehitamist
kasitlevale pohiprojektile. Kavandatav tegevus asub Harju maakonnas Saue ja Saku vallas (joonis

1.1).

Kiesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg juhtimisel.
To6os kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mojude valtimise osas. Kdaesolevat aruannet on otsustajal
vOimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse mdju keskkonnale on (suures osas) eelnevalt juba hinnatud Estonian, Latvian
& Lithuanian Environment OU (ELLE OU) poolt ,,Kanama viadukti ja pealesditude rekonstrueerimise
keskkonnamdju hindamise eelhindamine” (detsember 2021; t66 nr 21KK92) kaigus.

Riigitee 11 km 29,963 Kanama viadukti (nr 56) imberehitamisega seotud keskkonnamadjusid ja KMH
algatamise vajalikkust on hinnatud juba varasemalt Hendrikson & Ko poolt koostatud KMH
eelhinnangu aruandes ,Kanama liiklussélme rekonstrueerimise projekti“ (24.04.2023,
1606 nr 21004220). Liiklussdlme Umberehitamist on osaliselt juba alustatud - Transpordiameti
01.11.2024 korraldusega nr 1.1-3/24/819* on jaetud Kanama viadukti (nr 56) imberehitamise osas
KMH algatamata ning antud vadlja ehitusluba (kdesolevas eelhinnangus on labivalt kasitletud (k.a
joonistel) kui rekonstrueeritavat viadukti). Kdesolev KMH eelhinnang kasitleb taiendavalt Kanama
liiklusslme Umberehitamise teedeehituslikku osa (mille osas KMH algatamata jatmise otsust
eelnevalt veel tehtud pole).

T66 koostamisel on lahtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest
seisuga november 2024.
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1 Transpordiameti 01.11.2024 korraldus nr 1.1-3/24/819
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2. Taust ja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi
ka KeHJS)?. Vastavalt seadusele on keskkonnam®ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

$ 3. Keskkonnamdju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam©&ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pdhjal vilistatud, et sellega véib
kaasneda eraldi véi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne méju Natura 2000
vOrgustiku ala kaitse-eesmdrgile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

§ 2! Keskkonnaméju

Keskkonnamdju kdesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne mdju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile véi varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnam©&ju on oluline, kui see voib eeldatavalt iiletada mojuala keskkonnataluvust, phjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripérandi voi
vara.

$ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse véi pikema peamaandumisrajaga lennuvdlja, lile kiimne kilomeetri
pikkuse nelja séidurajaga tee plistitamine voi lihe voi kahe séidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
sOidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kédesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jirgmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:
10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine;

18) vee erikasutus*

Lisaks KeHJS § 6 1dige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse maarusega nr 224
»Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu”® (edaspidi ka maarus nr 224) kehtestatud tipsustatud loetelu, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaiju.

Vastavalt maarusele nr 224:
§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/110102024009
3 https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009

* Vee erikasutamise vajaklikkust otsustab Keskkonnaamet



https://www.riigiteataja.ee/akt/110102024009
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8) tee rajamine voi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus-
ja aeglustusradade, pdérderadade, tagasipéorde kohtade, lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 Ibike 1
punktis 13 nimetatud juhul.

§ 15. Muud tegevusvaldkonnad

Keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda jérgmiste muude tegevuste korral:

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik,
kuid mis véib (iksi vOi koostoimes muu tegevusega eeldatavalt méjutada Natura 2000 vérgustiku ala
vOi kaitstavat loodusobjekti.

Kaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 |6ikes 1 loetletud tegevuste hulka, mille
puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata. Tegemist on ,infrastruktuuri ehitamise voi
kasutamisega” (KeHJS § 6 16ige 2, p 10) ning vastavalt VV maarusele nr 224 §13 p 8 kohase
tegevusega (kuna projektiga nahakse ette tee laiendamist uue sdiduraja lisandumise naol). Lisaks on
tegemist maaruse nr 224 § 15 p 8 nimetatud tegevusega, kuna kavandatava tegevuse alal asuvad
looduskaitsealused objektid (Il kaitsekategooria kaitsealused taimeliigid).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline keskkonnamaju
vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevalt sdltub KMH vajadus eelhinnangu tulemusest.

Lisaks, KeHJS § 11 Ig 6 satestab, et kui kavandatava tegevusega kaasneb eeldatavalt oluline
keskkonnamdju, jatab otsustaja selle keskkonnam®&ju hindamise algatamata, kui eelhinnangust
selgub, et kavandatava tegevuse keskkonnamdju on juba keskkonnamo&ju hindamise vdi
keskkonnamoju strateegilise hindamise kaigus asjakohaselt hinnatud ja otsustajal on tegevusloa
andmiseks piisavalt teavet.

Vastavalt KeHJS:

§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jérgmise teabe:

1) tegevuse eesmidirk, iseloom ja fiiiisilised nditajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustééde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mojutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt mojutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jadtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, Idhtudes kédesoleva paragrahvi lbike 5 alusel kehtestatud nouetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi voetavate keskkonnameetmete kohta,
millega kavandatakse viltida voi ennetada muidu ilmneda véivat olulist ebasoodsat
keskkonnamaju.

(2) Kdesoleva paragrahvi ldikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama
varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.
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(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud
ja muu asjakohase teabe alusel ning Iéhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamajust.

(5) Kdesoleva seaduse § 6 Iigetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud néuded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister médrusega nr 31.

§ 11. Keskkonnamoju hindamise algatamine ja algatamata jétmine

(2?) Enne kdesoleva seaduse § 6 Iéikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja l6ikes 2 viidatud
tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta
koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise véi algatamata jéitmise otsuse eelnéu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel [ahtutud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruse nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (edaspidi ka
maérus nr 31) nGuetest.

4 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Projekti koostamise pGhieesmargiks on Saue ja Saku vallas asuva olemasoleva Kanama liiklussélmes
ristuvate pdhimaanteede 4 Tallinn-Parnu-lkla ja 11 Tallinna ringtee liiklusohutuse taseme tdstmine.

OU Reaalprojekt t66 nr P24015-1 ,Riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama viadukti imberehitamine
ja Rahula kogujatee projekti koostamine. Kanama liiklussdlm“ lahendatakse riigitee 4 Tallinn - Parnu
- lklakm 17,7 - 19,0 Kanama liiklussdlme (edaspidi Kanama LS) iimberehitamine, mis sisaldab riigitee
4 Tallinn-Parnu-lkla km 17,14-19,44 ja riigitee 11 Tallinna ringtee km 29,963 Kanama viadukti
pealesditude ja rampide osalist imberehitamist, Kanama bussipeatuste ja km 18,833 Kanama JK
tunneli (nr 1307) Ghendusteede imberehitamist.

Olemasolev liiklussdlm on ehitatud aastatel 1980 — 1982. Kanama liiklussdlm on vilja ehitatud
vastavalt taisristikheina tllpi eritasapinnalise sdlme tiitibile. Klassikalise ristikhein tidpi liiklussdlme
juures on probleemiks vaga liihikesed p&imumisalad kiirendus- ja aeglustusradade vahel.
Olemasolevas olukorras on Tallinn-Parnu suunas poimumisala pikkuseks ca 200m. See ei vasta
kaasaegsetele normidele ega taga ohutu liiklemise pohimotteid.

Seepdrast on eelprojektiga nahtud ette likvideerida ohtlik olukord ning tdiendada liiklussélme
lahendust sedasi, et mandovrid Tallinn-Parnu suunas viiakse pdhimaanteega paralleelsetele
kogujateedele, kus on rakendatud kiiruspiirangut 70 km/h. Tadiendavalt on vdrreldes varasema
lahendusega viidud rampide peale- ja mahasdidud teineteisest véimalikult kaugele, et pikendada
kriitilisi pdimumisalasid.

Tallinna ringtee suunas on olemasolevas olukorras samuti probleemiks lihikesed pdimumisalad.
Kuid siin on juba tulenvalt Tallinna ringtee geomeetriast langetatud kiiruspiirangut 70 km/h.
Probleemiks jaab siiski lihike kiirendus- ja aeglustusraja pikkus. Kdesoleva projektiga ihendatakse
Tallinna ringtee suunalised kiirendus- ja aeglusrajad omavahel nii, et moodustuks aeglustusradade
vahele ihendatud kolmas sdidurada. Selle eesmargi saavutamiseks rajatakse kaks kolmerealist
viadukti.

Plaanilahendus

P6himaantee T4 - Tallinn - Parnu - lkla

Tanases olukorras on Kanama viadukti all 343 tee ristldige, kus lubatud sGidukiirus on 90 km/h ja
olemasolevate pdimumisradade pikkused ei vasta normile.

Projekteeritud olukorras on aga viadukti all 2+2+2+2 ristldige, kus pGhimaantee paikneb sGidutee
keskel ning kus on projektkiirus 120 km/h. Paralleelselt pdhimaanteega on kavandatud kogujateed,
kus lubatud sdidukiirus on 70 km/h.

Selleks, et keerata Tallinn-Parnu maanteelt Tallinna ringtee suunas, tuleb esmalt aeglustusraja
kaudu liikuda paralleelsetele kogujateedele ja sealt edasi sooritada soovitud mandéover.
Vastupidises suunas tuleb liituda 70 km/h liikuvatel liikumisvoogudel kogujateel ning seejarel
kiirendada ja liituda péhimaantee liiklusvooluga.

Selleks et Kanama viadukti alla luua vaba ruumi, on kitsendatud pdhitee niitide vahelist eraldusriba
olemasolevalt 10-14 meetrilt minimaalselt 2,4 meetrini. Teede kokku viimine on lahendatud
vastavalt Transpordiameti soovile 1:100-le v6i laugemalt (normide kohane 1:50-le). Projekteeritud
lahenduse korral on sdiduradade kitsendamiseks kasutatud plaaniraadiuseid 5000m. P&himaantee
kiirendusrada 112 ja 101 on omavahel kokku viidud 1:50-le.
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Pdhimaantee aeglustusrada teljelt 102 — 131-le on lahendatud erilahendusena nii, et pdhimaanteelt
mahapoorajal tuleks labida aeglustuskurv, mis tagaks sdidukite kiiruse vahendamist enne teljel 131
paiknevat bussipeatust.

P6himaantee T11 — Tallinna ringtee

Tallinna ringtee suunas sdilib tee telg vastavalt varem projekteeritud Kanama — Valingu projektile.

Peamiseks tdienduseks antud suunas on uus 3+3 ristldikega viadukt, mis asendab tdanase 2+2
ristldikega viadukti. Tdiendavalt on projekteeritud uued rambid Keila-Tallinn ja Jiri — Parnu suunas.
Tallinna ringteele peale ja maha suunduvate rampide vaheline kaugus on viidud Uksteisest
maksimaalsele voimalikule kaugusele.

Selle tulemusel tekib pdhimaanteele T11 rampide vahele kaks pdimumisala.

Suunal Keila — Paldiski on pdimumisala pikkuseks 350m ja suunal Paldiski — Keila on pdimumisala
pikkuseks ca 380m. Vastavalt kehtivatele projekteerimisnormidele on esimese ja teise klassi
maantee erandlik p6imumisala 350 kuni 550m. Tasemel rahuldav pdimumisala pikkus on vastavalt
550 kuni 770 meetrit. Seda pole véimalik antud situatsioonis tagada.

Vertikaalplaneering

PShimaantee 4 osas ldhtutakse kdesoleva projektiga olemasoleva maantee profiilist. PGhimaantee
4 molema sdidusuuna pikiprofiili kalded on vahemikus 0,0-0,62. Paremale niidile on projekteeritud
kumerad vertikaalkdverad raadiustega 12 000m ja 15 000m, mis vastavad projekteerimisnormide
tabelis 15 valjatoodud soovitatavale minimaalsele kumera plistkdvera raadiusele 12 000m kiirusel
120km/h.

PShimaantee 11 pikiprofiili kalded ldhtuvad varem projekteeritud Kanama-Valingu |8igust ja on
vahemikus 0,02-3,68%. Maanteele on projekteeritud kumer vertikaalkdver raadiusega 10 000m ja
nogusad vertikaalkdverad raadiustega 3 500m ja 8 000m. SGidukiirus péhimaanteel 11 on Kanama -
Valingu projektis piiratud 70 km/h.

Mullato6d ja veeviimarid

Mullatood

Mullatoodena on projektis ette nahtud olemasoleva muldkeha véljakaevamine projekteeritud
katendikonstruktsiooni mahutamiseks, kasvupinnase eemaldamine laiendustelt, uue muldkeha
rajamine laiendustele, uute kraavide kaevamine ja olemasolevate kraavide puhastamine.

Ehitustoode kaigus likvideeritakse olemasolevad silmusrambid (teed number 3526 ja 3528).
Maapind planeeritakse tasaseks vorreldes imbritseva maapinnaga.

Veeviimarid
Kraavid

Sajuveed on asfaltkatetelt ara juhitud piki- ja pdikkalletega. Viadukti pealesditude kérgete mullete
puhul pole kraavid vajalikud ning sademevesi imbub teega kilgneval alal pinnasesse. Madalate
mullete ja siivendisse projekteeritud teede adrde on projekteeritud pikikraavid, teedega ristumistel
on projekteeritud truubid.

Projektiga seotud olemasolevad kraavid ja truubid on ette ndhtud puhastada voi imber ehitada.
Uued kraavid tuleb kaevata vastavalt projektis antud pikiprofiilile ja/voi kdrgusarvudele.

Ehitaja peab arvestama, et kraavide kaevamine suurte mehhanismidega ei pruugi olla igal pool
voimalik. Kitsaskohtades peab ehitaja leidma téode teostamiseks vdiksemad masinad v. vajadusel
teostama t66d kasitsi (nt. tehnovorkude piirkonnas, puude vahel, posti ja toe vahelt labiminekul
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jmt). Kraavide kaevamisel liinimastide ldheduses tuleb mastid vajadusel ehitustoode ajaks
kindlustada.

Kraavidest vadljakaevatavat pinnast on kasitletud kui ehituseks sobivat pinnast, mida vdib kasutada
juhul, kui on tehtud vajalikud laboratoorsed katsed ja saadud jarelevalvelt kinnitus pinnaste
kasutamiseks. Kui pinnas ei vasta nduetele, voib juhul, kui Tellija on ndus, teemaa-ala on piisavalt
lai, reljeefilt sobiv ning ei takista muid ehitustdid, kraavidest valjakaevatava pinnase korralikult
planeerida kdrval asetsevale tee maa-alale. Kui sellist ndusolekut ei saada, on planeerimine keelatud
ning pinnas tuleb dra vedada.

Truubid

Projektiga on ette nahtud 9 uut truupi. Mnt 4 km 19,04 asendatakse olemasolevad
raudbetoontruubid D1000 uute teras- vdi plasttruupidega D1200 mdlema sdidusuuna all. Tallinn —
Keila rambi (tee 3533) km 0,12 vahetatakse olemasolev raudbetoontruup D1000 valja uue teras- voi
plasttruubi D1000 vastu. Ulejdidnud projektsed truubid rampide ja kogujateede all on D500
plasttruubid. Paigaldatavate plasttruupide réngasjaikusklass peab olema SN8. Kasutatavad truubid
peavad omama valmistajatehase sertifikaati, mis lubab neid kasutada sdidutee aluste truupidena.
Truupide |abimdddud valida vastavalt projektlahendusele. Truupide paigaldamisel tuleb tagada
projektkdrgused ja pikikalded. Truupide paigaldamisel juhinduda tootja poolt antud tehnilistest
tingimustest ja juhendist. Truupide sisse- ja valjavoolu juures tuleb kindlustada mulde ndlvad
(vajadusel taiendavalt ka suudmikel kraavide pdhjad) munakivisillutisega (geotekstiilil) — antud t66d
kuuluvad lahutamatutena truubi ehituse juurde ning ei leia eraldi kajastamist mahtudes. Truupide
ehitamisel jalgida, et tagasitdite tihendusaste peab olema vahemalt 98%.

Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse ehitamise,
truubi paigaldamise ja tagasitadite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis, vajadusel teha
veetorjet kaeviku kuivana hoidmiseks.

Drenaaz

Kanama liiklussdlme eraldusriba all paikneb olemasolev drenaazislisteem. Projektiga on ette ndhtud
uue drenaazisiisteemi rajamine kohtadesse, kus kraavidega sademevee arajuhtimine ei ole voimalik.
Sademeveesiisteemi osana on ette nahtud kahe tiigi rajamine. Tiik 1 puhul on tegemist olemasoleva
tiigi olulise laiendamisega ning tiik 2 on uus tiik. Tiikidest ja kraavidest vee edasijuhtimiseks on
rajatud isevoolne sademevee kanalisatsioonislisteem.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, Ohku ja vette.
Paratamatult tekib ja ehitustegevuse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb nii lammutamise kui ka
ehitusega miira, vibratsiooni ja I6hna levimine ldhipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse
tekkimist ette ndha ei ole.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi). Tee ja
rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise
keskkonnamaju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade tdiendavat ammutamist
ette ei ndhta. Projektiala piirkonnas tdiendav ebasoodne mdéju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavaparase teeprojektiga,
mille energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t
otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamaju.
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamaoju

Kdesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (Kanama liiklussdlme
Umberehitamine, mis sisaldab riigitee 4 Tallinn-Parnu-lkla km 17,14-19,44 ja riigitee 11 Tallinna
ringtee km 29,963 Kanama viadukti pealesditude ja rampide osalist Umberehitamist, Kanama
bussipeatuste ja km 18,833 Kanama JK tunneli (nr 1307) Ghendusteede imberehitamist) véimalikku
keskkonnamoju, mitte ilmtingimata piirkonnas juba olemasoleva liikluse ja taristu kogumdju.
Projekti realiseerumisel pareneb kasitletaval 18igul sdidumugavus ja liiklusohutuse tase, millel on
keskkonnale (labi Gnnetuste ohu vahenemise) ka positiivne mdju.

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mojuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa mdju avaldumise oht tdendolisem voi mille puhul on vdimalik anda soovitusi véimaliku
moju leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatiikis 5.

Kadesolevas eelhinnangus mdjude analtisimisel on (eel)hinnatud ja arvesse voetud koiki
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nduded” sisalduvaid
punkte. Vastavalt maarusele on arvesse voetud ka vdimaliku mdju suurust, mdjuala ulatust, moju
ilmnemise tdendosust ja aega, moju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, po6drduvust, voimalikke
koosmojusid (sh kumulatiivset mdju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Piirililest mdju
projektiga kavandatavate tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega, mGju maakasutusele

Projektiala asub Harju maakonnas ning Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud
riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78°. Maakonnaplaneering arvestas ka jargmise
eraldi protsessina varem kehtestatud maakonnatasandi joonobjekti teemaplaneeringuga —
,POhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0—
44,0,

Maakonnaplaneeringu , Asustuse suunamise” ning , Tehnilised vorgustikud” kaartide alusel jadb
kavandatava tegevuse ala planeeritava vOi rekonstrueeritava, sh oluliselt muudetava riigitee
koridori piiresse (vt joonis 4.1.1).

Maakonnaplaneeringu seletuskirja alusel on olulisemad teedevorgu arendused Harju maakonnas
seotud asulate omavaheliste Uhenduste parandamisega, mber- ja mdodasdidu vdimaluste
kavandamisega ning maanteede rekonstrueerimisega paremate labilaskevdimaluste ja turvalisuse
tagamiseks. Muuhulgas lldised tingimused maanteevorgu arendamisel:

= Tagada tuleb maanteevorgu kvaliteedi parandamine ja liikluse turvalisus lahtuvalt maantee
klassist, tee funktsioonist asustusstruktuuris, liikluskoormusest, tee-ehituse ja -hoiu
majanduslikest kaalutlustest, kergliikluse vajadustest ning keskkonnahoiust.

= Pdhimaanteede ristumised teiste teede ja raudteega tuleb lahendada liiklusohutusest tulenevalt
eelistatult eritasandiliselt, vajaduse maaramisel tuleb eelnevalt arvesse votta nii teede
liiklussagedust kui ka projekteerimisnorme.

= Pohimaanteedel valditakse tdiendavate peale- ja mahasditude kavandamist, et tagada sujuv
liikklusvoog.

5 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030/
6 Kehtestatud Harju maavanema 14.11.2014 korraldusega nr 1-1/2133-k
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= Maanteede labilaskvuse parandamiseks on oluline maanteede rekonstrueerimine — naiteks
Tallinna-Paldiski mnt (2+2 v&i 2+1 séidurada), Tallinna ringtee, Viljandi mnt laiendamine,
Rannamdisa tee laiendamine kuni Tabasaluni.

= Liikluse piisava labilaskevdoime ja ohutuse tagamiseks tuleb parandada viaduktide ja sildade
seisukorda.

Projektiala asub peamiselt Saue vallas ning valla lildplaneering on kehtestatud Saue Vallavolikogu

28.06.2021 aasta otsusega nr 40. Uldplaneeringu ,Koondjoonise“ kaardi alusel jadb kavandatav

tegevus planeeritava vOi rekonstrueeritava, sh oluliselt muudetav riigitee koridori alal (vt joonis

4.1.2). (Uldplaneeringu joonisel mérgitud ,planeeritav tee” (kaks rampi) on kdesolevaks hetkeks

realiseeritud.)

Olemasoleva jalgteetunneli ja bussipeatuse lGihendustee (imberehitamine ulatuvad ka Saku valda.
Saku valla Gldplaneeringuga’ on antud (ldised tingimused maanteevdrgu arendamisele (nt teedel
tuleb tagada ohutu liiklemine; p66rata enam téhelepanu vihemkaitstud liiklejatele — (jalakdijad,
jalgratturid, erivajadusega liiklejad jms); tagada véimalusel jalakdijate ja kergliiklejate sujuv ja
otsesuunaline liikkumine), millega kavandatav tegevus on kooskdlas.

Kokkuvottes voib 6elda, et kavandatav tegevus on kooskdlas nii Harju maakonnaplaneeringus kui ka
Saku ja Saue valla lildplaneeringutes maaratletud eesmarkide ja suunistega.

Maakonnaplaneeringu ,Asustuse suunamise” kaardi, Saue valla Uldplaneeringu , Koondjoonise“
ning Saku valla ildplaneeringu ,Uldplaneeringu veebikaart” kaartide alusel ei j43 kavandatav
tegevus rohelise voérgustiku ega vaartusliku maastiku aladele.

Kuna tegevus toimub transpordimaal, ei kaasne sellega ka olulist mdju ala maakasutusele.

------
--------
IO . Y BT R R RS

Perspektiivne vdi rekonstrueeritav,
sh oluliselt muudetav p&himétteline maanteekoridor

Roheline vorgustik (tuumalad ja koridorid) 4

Joonis 4.1.1 Viljavote Harju maakonnaplaneeringu , Asustuse suunamine” kaardilt. Kavandatava tegevusega asukoht
on tahistatud punaste ringiga.

7 Saku valla UP seletuskiri
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== Planeeritav tee
£ Planeeritav v0i rekonstrueeritav,

sh oluliselt muudetav riigitee koridor
—— Riigitee

Joonis 4.1.2 Viljavote Saue valla tildplaneeringu ,Koondjoonis“ kaardilt. Kavandatava tegevusega asukoht on tahistatud
punaste ringiga.

4.2. Moju looduskaitseobjektidele

Eesti looduse infoslisteemi (edaspidi ka EELIS) andmetel alusel jadvad kavandatava tegevuse alale
[l kaitsekategooria taimeliikide halli kdpa (Orchis militaris; KLO9350371) ja suure kdopdlle (Listera
ovata; KLO9350325) leiukohad. Koostatava projektlahenduse kohaselt ulatub osaliselt taimede
leiukohale sademevee kogumise tiik, uue viadukti ja rambi mulded ning rajatava tiigi valjakaevatava
pinnase ladustusala.

Kaesoleva projekti raames andnud Keskkonnaamet oma 06.09.2024 kirjaga nr 6-2/24/17575-2 Il
kaitsekategooria taimeliikide leiukoha kohta jargmise seisukoha: , Keskkonnaamet mdrgib, et alal
paiknevad Ill kaitsekategooriasse kuuluvate liikide hall kdpp (Orchis militaris; KLO9350371) ja suur
kéopdll (Listera ovata; KLO9350325) leiukohad. Looduskaitseseaduse § 55 Ig 8 kohaselt on keelatud
Il kaitsekategooria taimede, seente ja selgrootute loomade hdvitamine ja loodusest korjamine
ulatuses, mis ohustab liigi sdilimist selles elupaigas. Molemad liigid on viimase ohustatuse hinnangu
jérgi soodsas seisundis. Skeemil on ndidatud, et masinliikumisalad ehitusel ja sademevee kogumise
tiigi rajamisel jédb suurem osa kaitsealuste taimede kasvukohast alles. Téhtis on, et antud
puutumata alale midagi ei kavandataks ega ladustataks, siis enamus kaitsealuste liikide kasvuala
jddb alles ja seega sdilib eeldatavalt nende populatsioon asukohas”.

Ulal toodud meetmeid jirgides ei ole pdhjust eeldada Il kaitsekategooria taimeliikidele olulist
ebasoodsat mgju.

EELIS andmetel jddvad kavandatavast tegevusest ca 260 m kaugusele metsaseadusega kaitstavad
vaariselupaigad VEP nr.154109 ja VEP nr.154110. Lisaks jaab EELIS andmetel kavandatavast
tegevusest ca 300 m kaugusele Natura elupaik 6280* (lood ehk alvarid). Antud elupaik Natura 2000
vorgustikku ei kuulu. Arvestades asjaolu, et projektiga plaanitavad ehitustodd on lokaalse mdjuga ja
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mdjuala piirdub kavandatavate ehitustdode asukohaga, ei ole pdhjust eeldada vaariselupaikadele ja
Natura elupaigale olulist ebasoodsat mdju.

Saue tammik (KLO1200455) jadb andmebaasi EELIS andmetel projektiga kavandatavast tegevusest
ca 630 m kaugusele ehk projekti mdjualast valja. Lahim Natura 2000 vorgustikku kuuluv Vaana
loodusala (RAH0000530) jaab ca 10,5 km kaugusele ning ei asu samuti projekti mdjualas.

Kokkuvéttes, arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (olemasoleva tee lokaalne imberehitus —
olemasoleva viadukti ja pealesditude rekonstrueerimine) ning loetletud loodusobjektide paiknemist
projektiala suhtes (sh kaugust teest) ei ole p&hjust eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist
kaitstavatele loodusobjektidele ega elusloodusele.

Kadesoleva projektiga nahakse ette Kanama liiklussGlme tarastamist ning loomastiku suunamist
rajatavatele ulukite labipdasudele vastavalt T4 Tallinn-Parnu-lkla maantee km 15,0-28,5 Topi-
Aidsmie 18igu ulukiuuringule (Hendrikson & Ko OU. T66 nr 21004220)3. Selle tulemusena viaheneb
oht loomade teele sattumiseks ja hukkumiseks. Ulukite labipaasud rajatakse Vaana jéele km 15,9,

km 17,0 ja km 20,7-21,5, kdik need asukohad jaavad kdesoleva projekti (ja kdesoleva eelhinnangu)
ulatusest valja.

Kanama sGlme tarastamise tottu on vajalik teostada mdningal maaral ka raadamist. Vastavalt KeHJS
§ 6 10ige 1 punkti 311 alusel on vajalik algatada KMH, kui metsamaa raadamise maht on tile 100
hektari. Raadamise maht kdesoleva projekti raames on 268 m?. Kuna raadamismaht on oluliselt alla
100 hektari, ei ole KMH algatamine sellest tulenevalt vajalik.

19
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Orchis militaris (hall kdpp)

Listera ovata (suur kdopall)
VEP nr.154109

VEP nr.154110
NN\

Legend

I Rekonstrueeritav sSidutee
[ Rekonstrueeritav viadukt
[] Natura elupaik
Vaariselupaik

111 kat. kaitsealune taimeliik
= TrUUP
[] Haljastus
Il Raadamisalad

Kraav
[l Sademeveetiik

%) HENDRIKSON OGE

Joonis 4.2 Kavandatava tegevuse paiknemine looduskaitseliste liikide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

8 Kaesoleva projektiala jaab T4 Tallinn — Parnu — Ikla maanteel km 17,7-19, 0 vahemikku ning rajatavad uued ulukite labipaasud ei kuulu antud Kanama
liiklussdlme rekonstrueerimisel tehtavate todde loetellu.
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4.3. Voorliigid

Kavandatav tegevus jaab andmebaasi EELIS andmetel Sosnovski karuputke koloonia alale
(vt joonis 4.4). Karuputke taimed on mitmeaastased ning lks taim vdib toota kuni 100 000
seemet. Seemnealged valmivad edasi ka parast taime maha niitmist (jarelvalmivad) ja seemned
plsivad idanemisvdimelised isegi 10 aastat. Seetdttu on vaga oluline karuputke taimi mitte
lihtsalt maha niita, vaid tagada karuputke kolooniates pinnasega toimetamisel ka selle teadlik
Umberpaigutamine.

Seoses teede ehitusega on Keskkonnaamet oma 21.11.2017 kirjas nr 7-9/17/6992 andnud
Transpordiametile soovitused, mida teeprojektidel arvesse votta. Kirjas on vialja toodud
muuhulgas jargmist:

Kuna viimastel aastatel on hoogustunud tee-ehitus, sh kergliiklusteede ehitus, siis on mitmeid
kolooniaid, mis on jddnud ehituse , alla”. Keskkonnaametil (KeA) puudub teave, mida tehakse
pinnasega, mis eeldatavalt kooritakse ja mis sisaldab nii karuputke seemneid kui juuri. Kuigi
seadusandlus ei néua voorliikide leiukohas tegevuse kooskblastamist, oleks viga vajalik nii
Keskkonnaameti kui Maanteeameti poolt sellele tihelepanu péérata.

Karuputke koloonia pinnase koorimisel tuleks pinnas vbéimalusel paigutada tee ddrde
kindlasse kohta ehitustéode I6pufaasis (mullatédd) voi viia téiesti uude kokkulepitud kohta
(nt Idhimasse teadaolevasse kolooniasse riigimaal).

Kbige kindlam oleks enne tééde algust objektil koostéés Keskkonnaameti spetsialistiga
eemaldada kdigepealt karuputke seemnete ja juurtega pinnas, et see ei ldheks segamini
tilejadénud pinnasega ja laotada Keskkonnaameti spetsialisti poolt ette ndidatud kohta. Nii
saab viltida karuputke levimist tdiesti uutesse kohtadesse.

Lahtuvalt eeltoodust tuleks enne to0de algust tuleb votta Keskkonnaametiga (ihendust ning leppida
kokku tapsed meetmed voorliigi leviku tokestamiseks.

4.4. Moju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste registri® andmete alusel asub kavandatavale tegevusele I3him kultuurimalestis,
arheoloogiamalestis Kultusekivi (registri kood 18954), pdhimaanteest ca 45 m kaugusel. Antud
malestistele on moodustatud ka kinnismalestise kaitsevoond, mis jadb osaliselt projektialale (vt
joonis 4.4).

Enne toode algust kinnismélestise kaitsevoondi alal peab toode teostaja Muinsuskaitseametiga
kooskdlastama kaitsevoondis ehitusteatise kohustusega voi ehitusloakohustusliku ehitise ehitamise
(MuKsS 8§58 1g 1).

Kaevetoodel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku
vBimalusega nii malestisel, selle kaitsevoondis kui ka valjaspool malestise ja selle kaitsevoondi ala.
Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60) on leidja kohustatud t66d katkestama, jatma
leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Kirjeldatud tingimuste jargimisel ei ole alust eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist
kultuurimalestistele.

Kavandatava tegevuse ldahedusse jadb Uks parandkultuuri objekti — Saue vallamaja (reg nr
718:VAL:001). Nimetatud parandkultuuri objekt jaddb kavandatavast tegevusest ca 370 m kaugusele.
Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja kaugust, ei ole pdhjust eeldada parandkultuuri
objektile olulist ebasoodsat maju.

9 https://register.muinas.ee/
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4.5. MGju pohja- ja pinnaveele

Kavandatav tegevus paikneb norgalt kaitstud pohjaveega alal. Kavandatavale tegevusele lahim
puurkaev PRK0052172 jaab ca 40 m kaugusele. Puurkaevule on kehtestatud 10 m ulatus hooldusala,
kuhu kavandatav tegevus ei ulatu (vt joonis 4.5).

Kavandatav tegevus ristub RG66mu kraaviga (VEE1094517), mis ei ole avalik ega avalikult
kasutatav veekogu. Veekogule ei ole kehtestatud veekaitselisi piiranguvéondeid. Kraavil ei ole
looduskaitselist vaartust ning kraav on kasutusel sademevee eesvooluna.

Teedelt ja tdanavatelt drajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid
(peamiselt raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks
sademevee kaitlemise vajadust anallilisida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15 000 autot
06paevas ning liikluskoormusega kaasneva keskkonnariski vihendamiseks tuleb teede sademevett
pohjalikult kaidelda alates liiklustihedusest 30 000 autot 66pdevasi®.

Kuna liiklussagedus!! kiesoleva projekti alal on vdrreldav eelnevas 18igus nimetatud suurustega,
tuleb tahelepanu poorata teedelt ara juhitava veega kaasneva reostuskoormuse vahendamisele.
Seda on vdimalik teha, ndhes projektiga ette looduslahedased lahendused sademevee
puhastamiseks. Teedelt kogunevat sademevett ei tohiks (ka torude, sirgete kraavidega) juhtida otse
suublasse vOi pinnasesse. Saastainete (eelkdige raskmetallide) ohtlikkust on véimalik leevendada
margalade kaudu, mis on vOimelised siduma ja transformeerima erinevaid aineid. Efektiivselt
seovad raskmetalle ka méned margalataimed, naiteks harilik pilliroog. Teekraavid rajada vdimalikult
aeglase vooluga ja rohke loodusliku taimestikuga, voimalusel looklevad. Teekraave ei tohiks ehitada
veekogu kaldani, vaid |0petada lammil vdi kaldast kaugemal, et saastatud vesi saaks valguda lle
maapinna, kus ta filtreerub ja puhastub. Kaldadarne roht- ja puittaimestikuga tsoon on suuteline
akumuleerima suure osa veega kantavast settest ja puhverdama osa sinna valguvatest
saasteainetest, sh raskmetallidest. Kirjeldatud lahendust toetab ka veeseadus — vastavalt
veeseaduse § 129 Ig 3 ei kasitata sademevee suublasse juhtimisena sademeveest vabanemiseks
kasutatavaid looduslahedasi lahendusi, nagu rohealasid, viibetiike, vihmaaedasid, imbkraave ja
muid lahendusi, mis vGimaldavad sademeveest vabaneda eelkdige maastikukujundamise kaudu,
valtides sademevee reostumist.

Kadesolevas projektis juhitakse sademeveed projektiga kavandatavatelt teedelt &dra pdik- ja
pikikalletega haljasalale ning rajatavatesse kraavidesse, kust vesi valgub Kanama rampide vahele
kavandatud kogumistiikidesse. Kuna projektis on (lal kirjeldatud soovitustega arvestatud, pole
pohjust eeldada olulist reostuskoormust kdesolevalt teelt dra juhitava sademevee tulemusena.

Maaparandussisteemide registri'> andmetel asub kavandatavast tegevusest ca 150 m kaugusel
maaparandussiisteemi  reguleeriv.  vork  Aiandi  (maaparandussisteemi/ehitise  kood
4109450010690/002). Kavandatav tegevus maaparandussiisteemile ei ulatu, mistottu pole
kavandatava tegevusega eeldada olulist ebasoodsat mdju maaparandussiisteemide toimimisele.

Projekti elluviimisel tuleb ka toode kaigus tdhelepanu poodrata veekaitsemeetmetele.
Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma selleks ette
ndahtud kovakattega pindadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi
voimalusel paikneda majapidamiste ldhedal. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et

10 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas

11 Vastavalt Inseneribiiroo Stratum OU poolt koostatud liiklusuuringule prognoositakse projektialal olevale pdhimaanteele (T4 Tallinn — Parnu — Ikla)
2045. aasta liiklussageduseks 23 700 sdidukit 66paevas ja kogu projektiala liikluse hulga prognoos sdlmes on 47 193 autot 66pdevas.

12 https://www.riha.ee/Infos%C3%BCsteemid/Vaata/msr
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oleks vilistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdohjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.
Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, t66kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise alad
ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaevudest kaugemale kui 50 m. Juhul
kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine kaevude ldhedal on valtimatu, tuleb tédde teostajal
olla tdhelepanelik ja kavandada todkorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumine
pinnasesse ja vette. Tookorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Kirjeldatud pbhimdotteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi arvestades alust
eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja pohjaveele.
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Joonis 4.5 Kavandatava tegevuse paiknemine veekaitseliste piirangute suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2024

4.6. Miira, vibratsioon, 6hukvaliteet, valgustus

Kavandatava tegevuse (Kanama liiklussdlme rekonstrueerimine) vahetus ldheduses paikneb
mitmeid miratundlikke objekte (eluhooneid) ning piirkonnas on juba ka varasemalt rakendatud
miratSkkemeetmeid (rajatud miratokkeseinu) teele lahimate eluhoonete kaitseks.

Vastavalt Inseneribiiroo Stratum OU poolt koostatud liiklusuuringu®® aruandele oli 2021. aastal
Kanama liiklussdlme piirkonnas Tallinn — Parnu — lkla mnt liikluskoormus 18 672 séidukit 66padevas
ning 2045. aastaks prognoositakse liiklussageduseks 23 700 s6idukit 66paevas.

13 Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 15,0-28,5 Topi-Adsmée 18igu teeprojektide koostamise liiklusuuring, Inseneribiiroo Stratum, Té6 nr T171-2022
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Kavandatava tegevusega ei nihku olemasolev 2+2 sdiduradadega peatee miiratundlikele objektidele
lahemale, kuid projektiga muudetakse vahesel madral Kanama viadukti peale- ja mahasditude
asukohti.

Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 15,0-28,5 Topi-Adsméae I18igu teeprojektide raames koostati
mirauuring®*, mille raames modelleeriti liikklusmiira tasemeid ja levikut nii ehitusjargses kui ka
perspektiivses olukorras (vastavalt 20. a liiklusprognoosile, sh arvestati ka Tallinna ringtee
liiklusmiraga ning peale- ja mahasdéitudega). Eelprojektis kavandatud miratdkkeseinad ja asukohad
on toodud joonisel 4.6.1. PGhiprojekti koostamisel on tdapsustatud miratdkkeseinte asukohti ning
vajadust ning asukohtades A ja B miratokkeseinte valjaehitamise vajadust hetkel pole:
miratdkkesein A - Tule tn 43 asuvate elamu ja kuuri on lammutatud ning tulevase teenindus-
arihoone pustitamiseks miratdokkeseina ei rajata. Miuratdkkesein B - mirauuringu seletuskirja
kohaselt on hetkel elamumaa sihtotstarbega Veere kinnistu maaratud Saue valla tldplaneeringu
kohaselt perspektiivseks arimaaks. Miratokkemeetmed on vajalikud ainult 2045. a liikluskoormuste
realiseerumise korral.

Asukohas C laieneb sdidutee kiirendusraja pikendamise tulemusel olemasoleva miraseina
asukohta. Olemasolev mirasein on rajatud vastavalt ,Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 17,5-17,7
Varju miratdkkeseina“ tooprojektile (Via Infra OU, T66 nr C210091). Kiesoleva projektiga on
ettenahtud olevat miratdkkeseina nihutada ca 2,3m olemasolevast asukohast kinnistu piiri suunas.
Miuratokkeseina pikkuseks on 130 m. Miratdkkeseinte kdrguseks sdidutee asfaltkatte servast on
5,5m. Plaaniliselt on Varju kinnistu muratdkkesein paigutatud katendi servast minimaalselt 2,5m
kaugusele. Mirasein on paigaldatud betoonist jaotusvundamentidele. Postid on teraspostid.
Muratdkke seinaelementideks on metallpaneelid, mis toetuvad seina betoonsoklile.
Miratokkeseinte konstruktsioonide eluiga on 50 aastat, akustiliste elementide eluiga on 15 aastat.

QO
9o 8,°

<

Joonis 4.6.1 Miratdkkeseinte asukoht: Alus: Riigitee nr 11 Tallinna ringtee Kanama viadukti imberehitamine ja Rahula
kogujatee p&hiprojekt. Kanama liikluss&lm. Teedeosa seletuskiri, Reaalprojekt OU, t66 nr P24015

Voéimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihdiringute vdhendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada péaevasel ajal ning t66pdevadel. Masinate ja seadmete

14 Riigitee nr 4 Tallinn — Parnu — Ikla km 15,0-28,5 Topi-Adsmaée I8igu teeprojektid: miira modelleerimine. Hendrikson &Ko OU, T66 nr 22004220
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tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks voéimalusel paikneda majapidamiste ldhedal. Kasutatav
tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Ehitusaegse Ghusaaste (tolm, heitgaasid, sh 16hn) liigset mdju imbritsevatele aladele tuleb valtida
Oigete todmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Kavandatava tegevusega nahakse ette valgustuse lisamist.

Projekteerimise ajal kehtis juhis ,Riigimaanteede valgustamise juhis“>, milles on sitestatud ihtsed
nduded riigimaanteede valgustamise vajaduse maaramiseks, valgustusega seotud kohustuste ja
vajaduste madaramiseks planeerimisprotsessis ja otsustamaks, millal on digustatud raha kasutamine
maantee valgustuseks ning satestatud maanteetee valgustuse ekspluatatsiooniaegsed lihtsed
nouded.

Vastavalt juhisele on teevalgustuse eesmark erinev sdltuvalt teest, kasutajast ja valgustatavast alast.
Eesmark on sdidukijuhile luua selge kujutelm sdiduteest ja teistest liiklejatest, imbrusest 66sel ning
halva nahtavusega alal sh altlabisdidus v8i tunnelis. Lisaks sdidukitele vdivad riigimaanteel liigelda
jalakaijad, kelle sdidukijuhile margatavaks tegemine on teevalgustuse lilesanne. Kdige tdahtsam
teevalgustuse eesmark on ndidata juhile, et eespool valgustatud alal on midagi, mis vdib nduda tema
teravdatud tdhelepanu. Kui maantee labib asustatud ala, siis on valgustusel sdidukite liiklust,
jalakaijaid, kohalikku turvalisust, mugavust jne taitev lGlesanne.

Nimetatud juhis (selle ptk 9.6. ,Keskkonnanduetega arvestamine®) naeb juba ette ka dldised
tingimused liigse valgustuse valtimiseks (vt joonised 4.6.2 ja 4.6.3).

Valgusreostus

Ebaefeknivne valgus

Valgustatav ala

Knnistupir

Joonis 4.6.2 Kasulik valgus, valgusreostus ja pimestav valgus. Allikas: Riigimaanteede valgustamise juhis. Maanteeamet,
2014

15 Maaniteeameti peadirektori 23.12.2014. a kiskkirjaga nr 0340 ,,Riigimaanteede valgustamise juhis”. Allikas: https://transpordiamet.ee/riigiteede-
juhendid#tehnovorgud
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Joonis 4.6.3 Tee vale (llemine pilt) ja korrektne (alumine pilt) valgustus. Allikas: Riigimaanteede valgustamise juhis.
Maanteeamet, 2014

Kaesoleva projekti raames kavandatakse viadukti, riigitee nr 4, rampide, Ghendusteede, kiirendus-
ja aeglustusadade ning Kanama jalgteetunneli piirkonna ja bussipeatuste valgustamist (sh
rekonstrueerimist).

Eelhinnang soovitab kavandatava tegevuse ellu viimise edasistes etappides arvestada jargnevate
soovitustega, et viltida olulisi ebasoodsaid valgusreostusega seotud mdjusid*®17:

= Vilisvalgustuseks tuleb kasutada Uldjuhul valgusreostust mitte tekitavaid valgusteid, mis on
paigaldatud selliselt ja mida kasutatakse viisil, et on tagatud energia minimaalne tarbimine ja
valguse mitte levimine sihtkohtadest eemale.

= Valgustuse projekteerimisel tuleks ldhtuda normide miinimumnduetest ja mitte neid lletada.
= Valgustataks ainult vajalikku ala.

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb viltida sobivate toomeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustades, eriti majapidamiste lahedal.

Eeltoodud meetmete jargmisel on voimalik minimeerida valgusreostusega seotud voimalikke
hdiringuid ning seeldbi dra hoida olulise ebasoodsa m&ju avaldumist

16 Valgusreostuse pikaajaliste muutuste uurimine Tallinnas ja valgusreostuse hetkeseisu mairamine Eestis. Tallinna Tehnikaulikooli Fiitsikainstituut,
Tallinn 2012

17

https://www.eurobats.org/sites/default/files/documents/publications/publication _series/WEB DIN A4 EUROBATS 08 ENGL NVK 28022019.pdf
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4.7. Jaatmekaitlus

lga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamdju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket véimalikult minimeerida ja véimalusel jaatmeid taaskasutada.
Materjalide taaskasutus voimaluste piires on teeprojektide puhul tavapraktika. Kui véimalik, ndha
toOprojektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale korrale.
Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud
koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik,
taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Saue valla jadtmehoolduseeskirjast®® olevate nduetega.

To6ode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt liigile
sobivate ladustusaladega. Jdaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud jaatmed tuleb
koguda tavajaatmetest eraldi. Koik jaatmed, mida ei ole véimalik kohapeal taaskasutada, tuleb (le
anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevdttele. Jadtmete ladustamine valjaspool
selleks ettendhtud kohti on keelatud.

Koik materjalid voi jadtmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vdlja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb
pinnase vOi jaatmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

4.8. Avariiolukorrad

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete td60meetoditega. T6Ovotja peab
olema valmis hidaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis
vOivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66vétja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja
Keskkonnaametit.

18 https://www.riigiteataja.ee/akt/405012024008
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kadesolevas aruandes on Kanama liiklussélme (mberehitamise pohiprojekti keskkonnamdjude
eelhinnang, mille koostamisel |dhtuti KeHJS § 6 ja méaidruses nr 31'° esitatud tingimustest.
Eelhinnangus jouti jareldusele, et kdesoleva projekti puhul ei ole KMH algatamine vajalik, kuna
vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise
keskkonnamdju esinemist. Olulise keskkonnamdju valtimine tuleb tagada korrektsete
téomeetoditega.

Ebasoodsa mdju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning rakendada all

kirjeldatud meetmeid:

= |l kaitsekategooriasse kuuluvate taimeliikide leiukoha puutumata alale mitte toid kavandada
ega materjale ladustada (vt tdpsemalt ptk 4.2) .

= Voorliigi Sosnovksi karuputke kolooniate (vt joonis 4.4, ptk 4.4) juures tuleks valtida karuputke
leviku soodustamist. Enne to6dde algust tuleb votta Ghendust Keskkonnaametiga ning leppida
kokku tapsed meetmed voorliigi leviku tokestamiseks.

= Enne t6dde algust muinsuskaitsealuse kinnismalestise kaitsevoondi alal (vt joonis 4.4, ptk 4.4)
peab toode teostaja Muinsuskaitseametiga kooskdlastama kaitsevoondis ehitusteatise
kohustusega vdi ehitusloakohustusliku ehitise ehitamise (MuKS §58 Ig 1).

= Pinnasetdddel projektala ulatuses, st ka vadljaspool malestiste ja nende kaitsevoondi ala tuleb
arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku véimalusega.
Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60) on leidja kohustatud t66d katkestama, jatma
leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile (vt tapsemalt ptk 4.4).

= Truubid on soovitav ehitada suvisel ajal, kui vooluhulgad kraavis on minimaalsed. Aluse
ehitamise, truubi paigaldamise ja tagasitdite rajamise ajaks tuleb sulgeda vee voolamine kraavis,
vajadusel teha veetdrjet kaeviku kuivana hoidmiseks.

= Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma selleks ette
nahtud kovakattega pindadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi
voimalusel paikneda majapidamiste lahedal. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et
oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.
Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, t66kojad, kiituse ja bituumeni hoidmise
alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada kaevudest kaugemale kui
50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine kaevude ldhedal on valtimatu, tuleb
toode teostajal olla tdahelepanelik ja kavandada tookorraldus selliselt, et oleks valistatud
reostuse sattumine pinnasesse ja vette. T6okorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole
lubatud kasutada.

= Vdimalike ehitusaegsete miira- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning toopaevadel. Masinate ja seadmete
tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks véimalusel paikneda majapidamiste lahedal. Kasutatav
tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

= Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid, sh |Ghn) liigset m&ju Umbritsevatele aladele tuleb
viltida Oigete t0Omeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

= Etvaltida valgusreostust, tuleb valgustuse projekteerimisel tdhelepanu poorata lleliigse valguse
valtimisele kasutades valgustuslahendusi, mis on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile
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ja Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse
vOimsusega (vt tdpsemalt ptk 4.6).

= Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate t6omeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete Idheduses.

=  Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb jadatmeteket voimalikult minimeerida ja v&imalusel
jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui voimalik, ndha to0projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

= Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 , Teatud
liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti
tuleb arvestada Saue valla jaatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

=  Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt
liigile sobivate ladustusaladega. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik
ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud
jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Kéik jaagtmed, mida ei ole vdimalik kohapeal
taaskasutada, tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jaatmete
ladustamine valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

= Koik materjalid vdi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt valja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Valtida tuleb
pinnase voi jaatmete pudenemist teedele to6de alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

= Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete tédmeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis v8ivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t&6vétja koheselt teavitama
Tellijat, Padasteametit ja Keskkonnaametit.



